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Oostelijk van de spooraansluiting bij poort 14 takt een lange stamlijn langs de A4 af naar Vopak Logistic Services. Hier worden voor Shell con
met kunststofkorrels overgeslagen, naar bestemmingen in Denemarken en Hannover. Op 7 maart 2003 komt de 6422 met twee ketelwagens v
Shell poort 14 en vijf containerwagens van Vopak terugrijden naar emplacement Pernis in een omgeving waar Shell Pernis prominent aanwez

Spoorvervoer bij Shell Pernis

De stand van zaken

Hendrik Bouwknegt en Rienko Verboon

Het kloppend hart van het industriegebied Pernis wordt gevormd door de raffinaderij en petrochemische fabrieken van Shell. Temidde
indrukwekkende installaties en ontelbare pijpleidingen is ook plaats voor spoorvervoer. Hoewel de omvang gering is in relatie tot der
complexen in het buitenland, zijn er wel twee blauwe locomotiefjes bij betrokken. Dat het verdeeld is over drie onafhankelijke spoorc
plexen maakt het nog interessanter. Rail Magazine neemt er een kijkje.

In 1902 opent de Koninklijke

Nederlandsche Petroleum Maatscha
een installatie voor verwerking van ruw
benzine uit Sumatra aan de Sluisjesdijk
bij de bebouwing van Rotterdam Zuid.
spoor is er vanaf het eerste moment bi
de jaren dertig wordt de sterk gegroeid
installatie afgebroken vanwege het gev
voor de omgeving en het gebrek aan ri

De blauwe Shell-loc 6 is actief bij poort
een omloopspoor wacht hij geduldig het
moment af dat zijn inzet nodig is, meest.
laat in de avond en de nacht. Links is de
en losinstallatie te zien waar ook spoorw
terecht kunnen. Wie scherp kijkt, ziet rec
van het rode verkeerslicht de contouren

een spoorwagen. Pernis, 12 november 2(
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voor uitbreidingen. Aan de dan kakelverse
Petroleumhaven, ten westen van het dorpje
Pernis, verrijst een nieuwe raffinaderij. Vanaf
1936 vervaardigt Shell, zoals het bedrijf sinds
de samenwerking in 1907 met The Shell
Transport and Trading Company heet, hier
een groeiende hoeveelheid producten op
basis van ruwe olie. Na de oorlog neemt de
ontwikkeling van chemische producten op
basis van aardolie, zoals nylon en plastics,
een grote vlucht. In 1949 start Shell in Pernis
de eerste chemiefabrieken. Vanaf 1960 ont-
vangt Shell zijn grondstoffen met supertan-
kers die in de Europoort (later ook de
Maasvlakte) afmeren en hun lading verpom-
pen naar Pernis. De enorme groei wordt
vanaf 1970 opgevangen in de nieuwe vesti-
ging van Shell Nederland Chemie in
Moerdijk. Zestien pijpleidingen verbinden
Pernis met Moerdijk.

Schematisch overzicht van Pernis.

De rood geblokte lijnen geven de opgebroken

sporen aan. De groen geblokte lijnen geven de
niet gebruikte sporen aan. De blauw geblokte
lijnen geven de Beneluxlijn van de RET weer.

Schiedam/
Rotterdam

HOOGVLIET

Spoorvervoer anno 2004

Van maandag tot en met vrijdag brengt
Railion om 09.20 uur trein 54017 uit Kijfhoek
in Pernis. De wagens zijn op Kijfhoek per
klant gegroepeerd en in de handigste volg-
orde gezet. De loc laat de wagens achter en
gaat los terug naar Kijfhoek. Omstreeks 10.00
uur komt een 6400 uit de Botlek met radio-
locbestuurder en rangeerder. Van de achter-
kant van de trein uit Kijfhoek pakken ze de
wagens voor Interforest en Vopak Logistic
Services en plaatsen ze bij die bedrijven.
Daarna gaan ze los terug naar de Botlek.
Omstreeks 14.30 uur verschijnt er weer een
loc van de Botlek en die bedient alle klanten.
Meestal werkt men van oost naar west. Ook
deze loc gaat terug naar de Botlek. In de
avond pas komt een loc van Kijfhoek, die om
20.57 uur als trein 54107 de wagens naar
Kijffhoek brengt.

De Unit Cargo-trein van Kijfhoek naar Pernis
telt meestal tussen de tien en twintig
wagens. Halverwege de jaren negentig was
het nog minder, maar groei van papier- en
cellulosevervoer bij Interforest (overigens al
weer over zijn hoogtepunt heen) en contai-
ners voor Vopak hebben het tij gekeerd. Voor
Shell zijn er altijd wel enkele ketels, Atofina
en Koole op de Vondelingenplaat komen
samen ook tot enkele wagens per dag.

Het spoorvervoer bij Shell is weinig indruk-
wekkend. Een zegsman vindt het veel werk
en hoge kosten voor een klein volume. Op
afstanden tot ongeveer 600 kilometer wint de
vrachtauto het bijna altijd van het spoor, ter-
wijl bovendien de hoeveelheden bij Shell
Pernis dermate groot zijn dat binnenvaart of
zelfs pijpleiding veel aantrekkelijkere modali-
teiten zijn. Een voordeel van het spoor is dat
sommige klanten de spoorwagen ook als

1 = Shell spoorpoort 14 6,7 = Kemira 13 = MNerefco

2 = Shell spoorpoort 4 8,9 = Atofina Cerexagri 14,15 = Exxon Mobil

3 = Shell spoorpoort 3 710 = Koole Tankstorage 6 = NWMm

4 = Shell spoorpoort 2 11 = Shell spoorpoort 11 17 = Vopak Log. Serv.
5 = Shell spoorpoort 1 12 = Shell spoorpoort 7 18 = Interforest

SCHIEDAM

4
Metro Spijkenisse == i
Tussenwater

’/

RSC
e\ waslh

a a ﬁ Kijtho

- @' - -} Metro Rotterdam
Poortugaal

RAILMAGAZINE 222 43



NIEUWE WATERWEG
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Opstelsporen

Schematische weergave sporensituatie Shell Pernis.
Tekeningen niet op schaal.

praktisch kan zijn. Aan het papierwerk ligt het
niet: dat bestaat nauwelijks meer sinds alle
communicatie tussen Shell en Railion elek-
tronisch gaat.

Nerefco  Richting Vondelingenplaat
(buiten gebruik)  Toen Shell in Pernis neerstreek werd de
Havenspoorlijn doorgetrokken van de
Waalhaven naar Pernis. In de hoogtijdagen
van het spoorvervoer had Shell zeven spoor-
aansluitingen in Pernis. Er moeten tientallen
spoorwagens per dag zijn geweest, nog
afgezien van de olietreinen uit Schoonebeek.
Drie spooraansluitingen zijn in de jaren
negentig opgebroken, één is al jarenlang
ongebruikt en drie zijn nog in dienst.
Vanaf het spoor naar de Vondelingenplaat
ging een spoor naar Spoorpoort 1, waar een
heus emplacement lag. Hier werden de olie-
treinen uit Schoonebeek en Den Haag
Loolaan gelost. Ongeveer gelijktijdig met het
einde van het vervoer uit Schoonebeek wer-
den de sporen in 1995 opgebroken. Meer
richting Pernis ligt spoorpoort 2, waar Railion
enkele keren per jaar een ketelwagen fluor-
waterstofzuur uit Leverkusen plaatst temid-
den van de installaties. Verder richting Pernis
ligt al jarenlang het spoor bij spoorpoort 3
roest te verzamelen. Ter hoogte van het
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Spoorpoort 7

Laad-
installatie

spoorpoort 4. De sporen op het terrein lig-
gen er gedeeltelijk nog.

Emplacement Pernis

TWEEDE PETROLEUMHAVEN
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Loc 5 dateert uit 1975 en wordt dit jaar 30.
Ouderdom komt met kwalen, de deuren aan
de voorzijde zijn voorzien van menie in
afwachting van een schilderbeurt. Een schan-
de is dat natuurlijk niet: auto’s halen dergelij-
ke leeftijden alleen in zeer uitzonderlijke
omstandigheden. De loc staat vlak bij de laad-
installatie van poort 14, die viak rechts van
deze foto ligt. Pernis, 12 november 2004.
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Slechts zeer kort heeft de inzet van gele ketel-
wagens met het opschrift "Shell helpt"
geduurd. Ze waren geschilderd om in een TV-
reclame te schitteren, waar een automobilist
eindeloos voor een spoorwegovergang moest
wachten op een trein met deze wagens. Op 21
Juli 1989 om 08.00 uur duwt de 2326 acht
ketelwagens langs de Petroleumweg. De twee
gele ketelwagens en de grijze Shell-wagen zijn
afkomstig van Shell Moerdijk, een vervoers-
stroom die tegenwoordig weinig meer voor-
stelt. De zevende wagen (gerekend vanaf de
loc) is van Texaco, en zal even later op het ter-
rein van Texaco worden geplaatst. Hij wordt
daar beladen met dieselolie om tankplaten van
NS te bevoorraden. Tegenwoordig worden
bijna alle tankplaten per vrachtauto bevoor-
raad. Op spoorgebied is in vijftien jaar tijd
bijna alles dus historie geworden.

Hendrik Bouwknegt

Poort 7

Langs de Petroleumweg loopt een spoor in
noordelijke richting. Na de in onbruik geraak-
te aftakking naar Nerefco komt hij uit bij
poort 7. Hier liggen vier sporen. Railion
levert halverwege de middag gemiddeld vijf
ketelwagens af op spoor 2 nadat de portier
van Shell het hek heeft geopend. Op spoor
1, aan de wegzijde langs het hek, staan de
vertrekwagens klaar. De 6400 van Railion
neemt deze geduwd mee terug naar empla-
cement Pernis. Ketelwagens zijn beladen met
oplosmiddelen, aceton en IPA. Er komen
twee-assige ketelwagens voor kleinere afne-
mers. Bestemmingen zijn vooral Duitsland en

Zwitserland. Van veel minder belang is het
lossen van spoorwagens. Zo is er een
beperkte stroom styreen van de zustervesti-
ging in Moerdijk.

Vanaf het viersporige emplacement loopt
een lijn naar de twee laadsporen. Er is een
omloopspoor waar locomotief 6 rustig wacht
tot hij in actie mag komen. Het is een
Orenstein & Koppel uit 1981. De loc kan met
een snoer worden voorzien van elektriciteit,
zodat de motor op temperatuur blijft en de
accu opgeladen wordt. Over het functione-
ren is men tevreden. Gekscherend wordt er
aan toegevoegd dat het ook geen wonder is:
hij rijdt op Shell-brandstof, gebruikt Shell-

smeermiddelen en Shell-koelvloeistof. Op de
laadsporen worden ook vrachtauto’s bela-
den. Omdat deze overdag actief zijn, is de
nacht voor de spoorwagens. Ze staan op een
weegbrug waar het te laden tonnage wordt
ingesteld. Dit is afhankelijk van de vraag van
de klant, het draagvermogen en volume van
de wagen en de maximaal toegestane vul-
lingsgraad. Als het gewicht is bereikt, slaat
de pomp automatisch af. Beladen gebeurt
meestal via de bovenzijde van de ketelwa-
gen: er wordt een laadarm in gehangen die
tot op de bodem van de wagen hangt om
overmatige damp- en schuimvorming te ver-
mijden. Bij de meeste producten wordt een

De locs van Shell komen overdag zelden in actie omdat vrachtauto’s de laad- en losfaciliteiten dan bevolken. Op zondag 13 juni 2004 komt loc 6 een
kijkje nemen op het emplacement langs de Petroleumweg om er een Wascosa-ketelwagen op te pikken die hij mee kan nemen om beladen te worden
met isopropanol. Ter oriéntatie: de flats op de achtergrond staan nabij station Vlaardingen Centrum, aan de andere oever van het Scheur.




dampretoursysteem aangesloten zodat er
geen verdamping naar de buitenlucht
optreedt. De weegbrug is zeer nauwkeurig:
hij heeft een nauwkeurigheid van 50 kilo, wat
bij een beladen vierassige ketelwagen min-
der dan één promille is. Regelmatig wordt hij
door het IJkwezen gekeurd. Een operator
bedient in de controlekamer de apparatuur,
een collega buiten verzorgt het aan- en
afkoppelen van de laadapparatuur. Alle ope-
rators kunnen het locomotiefje bedienen.

De 6424 plaatst één ketelwagen fluorwaterstof op de bescheiden spooraansluiting van

Poort 14

Aan de westzijde van emplacement Pernis
takte een spoor af naar een groot sporen-
complex van Shell dat er jarenlang onge-
pruikt bij heeft gelegen tot het in 2002 werd
opgebroken. De toegang lag bij spoorpoort
11, bij Shell stond het bekend als het K-ter-
rein.

Aan de andere kant van het emplacement is
spoorpoort 14, nabij het gebouwtje van RRF,
de Rotterdam Rijn Pijpleiding. Na een krappe

De Unimog is een manusje-van-alles en huis
in loods 7. Het is een sterk en geliefd beestje
dat zelfs hellingen van 45 procent prima aan
kan. Helaas zijn die op het Shell terrein niet
beschikbaar. Als breed inzetbaar voertuig
bewijst hij niettemin zijn diensten.

boog loopt het spoor 900 meter door tot a
de Tweede Petroleumhaven. Daar ligt een

driesporig emplacement. Twee sporen hek
ben een weegbrug met laad- en losfacilite
ten. De sporen komen weer samen en ver
takken dan in drie kopsporen waar ketelw:
gens staan te wachten om beladen te wor
den.

Loc 5 zwaait hier de scepter. Net als loc 6

het een Orenstein & Koppel die radiografis
bestuurbaar is. Zijn bouwjaar is 1975. Er v
den wagens geladen vooral met buteen e
bijvoorbeeld isopropanol. Buteen reist me
witte gaswagens met een oranje horizont:
band. Deze worden onder druk via de onc
zijde geladen. Lossen komt op deze locati
niet voor, hoewel de installaties het wel ki
nen.

Railion haalt de vertrekwagens op die loc

heeft klaargezet bij de spoorpoort. Als de
weg zijn, plaatst Railion de aankomstwag
Per dag zijn er enkele wagens, maar dage
zonder spoorvervoer komen ook voor. Er
tijd geleden was er een groot contract vo

buteen naar Frankrijk, daarna is de gebru

lijke rust weergekeerd.

Momenteel doet Shell studie naar de toe

komst van het buteenvervoer vanaf deze

poort 2. De wagen wordt hier bijna tot in de installaties

geplaatst. De wagen zal later door de onvermoeibare Unimog (zie foto hierboven) op het lospunt worden geplaatst. Meestal staat hij er langere
voordat Railion hem, gelost en wel, weer mag komen halen.
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Lokale olie
In de gemeente Rotterdam wordt op drie
plaatsen olie gewonnen. Nabij station
Wilgenplas staan enkele jaknikkers, in
Rotterdam Zuid aan de Waalhaven-Oostzijde
(met goederensporen op twintig meter
afstand) en pal onder Shell Pernis! Deze
olievelden zijn pas na de oorlog ontdekt, het
heeft geen enkele rol gespeeld bij de keuze
voor Pernis als vestigingsplaats. Opmerkelijk
is dat van de olie onder het Shell-terrein de
helft direct naar concurrent Esso gaat. Shell
en Esso zijn namelijk beide voor de helft
eigenaar van de NAM die het oppompt. De
Rotterdamse velden dekken ongeveer één
procent van de lokale behoefte van Shell
Pernis.

locatie. Mocht het veel minder worden, dan
ligt sluiting van deze spooraansluiting voor
de hand. Het spooronderhoud wordt dan te
kostbaar in relatie tot het vervoerde tonnage.
Zen rol speelt bovendien dat het lange spoor
veel kruisend autoverkeer heeft wat onveilige
situaties kan opleveren. Ook voor loc 5 ziet
net er dan somber uit omdat hij aan de beurt
s voor groot onderhoud.

Loc 5 en 6 kunnen niet "zomaar" het werk
san elkaar overnemen. De enige spoorver-
oinding tussen poort 7 en 14 loopt namelijk
/ia emplacement Pernis. Voor een rit daar-
over is per keer toestemming van ProRail
nodig, wat een hoop geregel vergt.
Spooronderhoud

De sporen bij Shell Pernis zijn van
Railinfrabeheer. Shell huurt ze waarbij ProRail
net onderhoud doet. Sommigen bij Shell
nebben overigens de indruk dat ProRail zich
n dit opzicht niet bovenmatig inspant. De
200g vlak achter spoorpoort 14 is zo krap
2at hij grote slijtage vertoont, zeker sinds de
szrie 6400 er regelmatig komt.

2z wissels bij Shell zijn nog allemaal hand-

S

Bijna dagelijks komt Railion bij spoorpoort 7 aan de Petroleumweg. Op de foto, genomen op 28
april 1999, duwt de 6422 vijf ketelwagens naar Shell. Tegenwoordig worden de wagens hier bijna
altijd getrokken en gaat men geduwd terug: bij het rangeerwerk in Pernis komt dit nu eenmaal
het handigst uit. Dat Railion geduwd rijden op dit soort sporen onlangs weer eens heeft verbo-

den, speelt op de werkvloer duidelijk geen rol.

wissels. De komende tijd zullen ze worden
omgebouwd tot hydraulische pompwissels,
waardoor het omgooien van het zware con-
tragewicht niet meer nodig is.

Bij de gelukkig sporadische ontsporingen
van een locje of spoorwagen komt NedTrain
voor het hersporen. Zij hebben de appara-
tuur en expertise om dat veilig en zonder
extra schade te doen. Toen lang geleden een
loc door het juk was gegaan, bracht een
enorme mobiele kraan die elders op het ter-
rein aanwezig was, uitkomst. Shell maakte
van de gelegenheid gebruik om de loc te
keren, om eenzijdige slijtage van de wielflen-
zen te voorkomen.

Unimog

Als reserve voor loc 5 en 6 is een sterke
Unimog beschikbaar. Dit is een type
Mercedes dat op de weg kan rijden en met
behulp van stalen geleidewielen ook op rails.
In eigen beheer is hij aan de achterzijde
voorzien van een kraantje, altijd handig.
Hiermee kunnen bijvoorbeeld gangways
(loopplanken) van schepen aan boord wor-
den gehesen. Ook heeft hij een forse lucht-
hoorn gekregen, afkomstig van een schip.
Naar verluidt zou die tot in Vlaardingen te

horen zijn. De Unimog moet ook uitrukken
als er bij spoorpoort 2 een wagen is
geplaatst. Railion laat hem vlak bij de poort
achter, de Unimog brengt hem naar het los-
punt. Meestal staat hij er enkele weken voor
hij leeg teruggaat. De Unimog is erg sterk:
zonder probleem trekt hij vijf beladen ketel-
wagens van elk 90 ton. O
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Dit artikel kwam tot stand dankzij de
welwillende medewerking van Shell Nederland
Chemie. Een speciaal woord van dank gaat uit
naar de heren Van de Wiel en Vermeulen.

Alle foto’s Harold de Groot, tenzij anders
vermeld. Tekeningen Alex Wouters
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