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Het ABR-locje van Sulvay trekt op 9 september 1996
aankomstwagens, die door NS op het heuvelspoor werder
geplaatst vooruit naar hat emplacement van de Grinderi
in Linne, om ze daarna over het spoor op de voorgrond

In de Limburgse plaats Herten, gelegen tussen Sittard en Roermond, werd in 1939
een chemische fabriek geopend: het was het begin van de huidige onderneming
met de naam Solvay. Dit chemieconcern verwierf later een aanzienlijk belang

in de ‘Nederlandse Patent- en Kristalsodafabriek’ (Nepakris) in Schiedam en
ontwikkelde en bouwde vervolgens een elektrolysebedrijf in het Limburgse dorp.
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De 6480 is op 14 februari 1997 met
buurtgoederentrein 55911 (di - za) onderweg
vanuit Venlo (08.38 uur) via Roermond (09.05
-09.15 uur) naar Roermond Solvay (09.29 uur).
Achter de loc zijn drie lege chloorwagens te zien
voor Roermond Solvay, een zoutzuurketelwagen
voor Budel, een platte wagen voor Budel
legerplaats en de 6508. Te Roermond zullen de
platte wagen en de 6508 worden afgekoppeld en
alstrein 67861 vanuit Roermond (09.55 uur) via
Weert (10.13 - 10.27 uur) naar Budel Legerplaats
(10.35 - 11.54 uur) rijden. Leon Cuijpers

I 1968 veranderde de naam van het toenmalige
bedrijf in ‘Natronchemie’ en vanaf 1987 werd de
naam ‘Solvay Chemie’ gebruikt. In de fabriek in
Herten werd door elektrolyse van het ruwe zout-
pekel onder andere chloor, waterstof en natron-
loog gemaakt.

Al vanaf de opening in 1939 werd er voor de
afvoer van de gefabriceerde producten gebruik
gemaakt van het spoor. Voor het creéren van de
spooraansluiting werd een stuk van de in 1937
stiigelegde LTM-tramlijn Roermond - Roosteren
gebruikt. Deze interlokale lijn kruiste bij Linne de
spooraansluiting van de grinderij van NS, waar
door het aanleggen van enkele wissels de nieu-
we fabriek kon worden aangesloten op het NS-
net. In de beginperiode werd vooral natronloog
afgevoerd. Hiervoor werden negentien tweeas-
sige ketelwagens aangeschaft. Na het herstellen
van de oorlogsschade werd de fabriek in 1946
weer in gebruik genomen. De vraag naar vloei-
baar chloor, dat als grondstof voor de kunststof
PVC (polyvinylchloride) gebruikt wordt, werd
steeds groter, ten gevolge waarvan de pro-

Midden: In het voorjaar van 1991 kampte de eigen
diesellocomotief van Solvay met een groot defect.
Daarom werd van NS tijdelijk de locomotor 211
gehuurd om de rangeringen op het terrein te
doen. Op 29 maart 1991 heeft het locje zojuist de
aankomstwagens, die door NS werden afgeleverd
op het heuvelspoor, het Solvay-terrein opgeduwd.
Raymond Kies Onder: De 6508 is op zaterdag 22
maart 1997 met buurtgoederentrein 55911
(di - za) vanuit Venlo (08.38 uur) via Roermond
(09.05 - 09.15 uur) te Roermond Solvay (09.29
uur) gearriveerd. Normaal worden de wagens op
de overgavesporen geplaatst en haalt de eigen
Solvay-loc de wagens daar op, maar op zaterdagen
plaatst NS de wagens binnen de poort. Hier duwt
de 6508 de chloorwagens net voor de poort naar
het bedrijfsterrein. Leon Cuijpers

ductie telkens verder werd opgevoerd tot een
uiteindelijk volume van 80.000 & 90.000 ton
vloeibaar chloor per jaar. Ook het aantal eigen
wagens groeide dientengevolge mee en in de
jaren zestig waren ruim honderd ketelwagens in
eigendom bij het bedrijf.

Vervoersstromen
In de loop van de jaren zestig werd het vervoer
van de geproduceerde vloeistoffen natronloog,
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zoutzuur en chloorbleekloog grotendeels door
de vrachtwagen overgenomen. Het vervoer
van vloeibare chloor geschiedde echter tot het
moment dat de productie door Solvay in 1999
werd beéindigd nog steeds via het spoor. Het
geproduceerde chloorgas werd door afkoeling
naar -35 graden Celsius vloeibaar gemaakt en
was daarmee geschikt voor transport.

Sinds 1973 mag chloor in Nederland alleen nog
‘s nachts in bloktreinen met maximaal 65 km/h
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Sporen lay-out Solvay 1999

Sporen lay-out Linne-Herten 1938-2000

———— Hek

———Spoor

................ Opgebroken spoor
I Gebouwen/bestrating

Links: De sporensituatie van
Solvay in 1999, niet alle
gebouwen zijn aangegeven.
Nadat de wagens zijn
afgeleverd werden ze voor de
chloorverlading opgesteld.
Voor de vulling werd gebruik
gemaakt van elektrolorie
Lena die via de bestrating de
wagens onder de chloorvulling
zette. Als opstelspoor werd
ook wel eens het meest
linkse spoor gebruikt.

Grinderij

1 Controle-weegbrug Rechts: Tot 2000 lag de spooraansluiting voor Solvay

2 Chloorverlading vlak voor het dorp Linne. Wie nu op de satellietbeelden
3 Wagenwerkplaats kijkt ziet nog enige restanten van de aansluiting. Het

4 Verlading loog en zuur spoor langs de Rijksweg was tot 1937 onderdeel van

5 Electrolyse de tramlijn Roermond - Roosteren van de Limburgsche
6 Zoutloods Tramweg-Maatschappij (LTM). Het spoor naar de

7 Loogindamp grindverlading was in 1990 al opgebroken.

8 Vatenfabriek
9 Waterstofperoxide

Heuvelspoor

Boven: Eén van de zogenoemde

“sigaren” van Solvay tijdens een verblijf

in de wagenwerkplaats in Amersfoort,
gefotografeerd op 11 augustus 1998. Hans
Nahon Onder: Op zaterdag 5 oktober 1996
werd de “open dag chemie” georganiseerd,
waarbij tal van chemische bedrijven hun deuren
openden voor het publiek. Bij Solvay Chemie te
Linne kon een rit worden gemaakt met de eigen
ABR-loc en een ZLSM-rijtuig ( nr. 21026 ) vanaf
het terrein naar de voormalige grinderij. Hier
komt de trein geduwd vanaf de voormalige
grinderij weer het terrein op. Leon Cuijpers
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Op 9 september 1996 is het ABR locje met enkele chloorwagens aan het rangeren net buiten de bedrijfspoorten van Solvay. Henk de Jager

vervoerd worden. Afvoer van chloor gebeurde
naar Bergen op Zoom, Terneuzen, de Botlek
en Rheinberg, net over de grens in Duitsland.
Ook Antwerpen en Jemeppe waren veel voor-
komende bestemmingen van de chloortreinen.
De aanvoer van het benodigde zout voor de
productie van onder meer chloor vond over het
water met binnenschepen plaats. Bij laagwater
en bij vorst werden vanuit Hengelo treinen met
zelflossers ingelegd. In 1970 werd het spoor
langs de zoutloods opgebroken.

Locomotieven

NS plaatste de lege wagens op een kopspoor
aan het begin van de aansluiting, het zoge-
noemde ‘heuvelspoor’. Alleen in het weekend
duwde NS de wagens tot op het bedrijfster-
rein zelf. Voor het ophalen van wagens op het
‘heuvelspoor’ en voor het verplaatsen van de
wagens op het eigen terrein zette Solvay haar
bedrijfseigen diesellocomotief in.

Bij de opening in 1939 werd hiervoor de van
NS gekochte ‘Oersik’ 107 gebruikt, die tot
1953 dienst deed. In dat jaar werd een klein
locomotiefje van het type MV4 van 0&K
(Orenstein & Koppel) aangeschaft, dat maar
tot 1961 dienst heeft gedaan.

Een sterkere O&K-loc van het type MV6B nam
haar plaats in. In 1970 verhuisde deze locomo-
tief naar de Solvay-vestiging in Antwerpen en
zij werd in Herten afgelost door een locomo-
tief van fabrikant ABR, die tot het einde van
het spoorvervoer bij Solvay in dienst bleef.
ABR staat voor ‘Ateliers Belges Réunis’, ge-
vestigd in het Belgische Familleureux en dit
bedrijf is ontstaan uit een fusie van vier Belgi-
sche fabrikanten van spoorwegmaterieel.

Op 18 maart 1988 was de buurtgoederentrein
55911 van Venlo naar Roermond bijzonder
lang uitgevallen. Loc 2289 heeft de 1614

en 1215 in opzending bij zich. De 1614

zal vanuit Roermond los naar Maastricht
rijden en de 1215 neemt een grindtrein uit
Linne over. De trein werd gefotografeerd bij
Swalmen. Achteraan de trein bevinden zich
nog wagens voor Budel. Bart van 't Grunewold

Wagens

Door de jaren heen zijn er veel wagens bij het
bedrijf in eigendom geweest, zowel twee- als
vierassers. Op het hoogtepunt van het vervoer
per spoor in de jaren zestig waren er ruim 130
wagens in dienst. Ook werden naar behoefte
wagens gehuurd. Op het terrein was een kleine
wagenwerkplaats aanwezig, waar kleinere repa-
raties konden worden uitgevoerd. Grote herstel-
lingen en revisies werden uitgevoerd door het
NS-wagenbedrijf in Amersfoort. De kenmer-
kende lange en lage wagens voor het vervoer
van chloor werden wel ‘sigaren’ genoemd. Deze
wagens droegen de Solvay-kleurstelling en wa-
ren wit met blauw en hadden een doorgaande
oranje streep over het midden.

Laatste jaren

Toen in 1994 het vervoer van natronloog
per spoor helemaal stopte, bleef alleen nog
chloorvervoer over en dit kende een afvoer-
volume van circa 1.500 vierassige wagens
per jaar. Afgezien van enkele spotvervoeren,
werd in deze periode alleen nog chloor afge-
voerd naar het Duitse Rheinberg. Twee keer
per week werd een trein van vijftien tot twin-
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tig wagens via Venlo naar Duitsland gereden.
De wagens kwamen verspreid over de week
terug in de buurtgoederentrein uit Venlo. Het
vervoer stuitte op veel weerstand vanuit de
omgeving en ook bij diverse actiegroepen: zo
werd in 1993 de spooraansluiting door actie-
voerders van Greenpeace geblokkeerd.
Hoewel transport van chloor per spoor nog
steeds de veiligste manier is, vindt de productie
van chloor nu steeds meer plaats op die loca-
tie waar het voor verdere verwerking nodig is,
zodat transport van chloor daarmee overbodig
wordt. In december 1999 werd de productie van
chloor in Herten stilgelegd en daarmee eindigde
ook het spoorvervoer van Solvay in Limburg. Al
snel werd de aansluiting volledig opgebroken.
Vandaag de dag herinnert helemaal niets meer
aan deze voormalige spoorgebonden toegang
tot het bedrijf. De genoemde locomotief is afge-
voerd naar Belgié en één van de wagens die als
‘sigaar’ bekend stonden is bewaard gebleven en
is naar de ZLSM gegaan. De rest van het wagen-
park is inmiddels gesloopt. A

Gebruikte bronnen: Op de Rails 2001-7
Met dank aan: Leon Cuijpers en Frank Schouten
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