In 1996 maakte Nederland kennis met een nieu-
we rangeerlocomotief, de V 60-Ost. De Oost-
Duitse machine kwam in dat jaar naar de Stoom
Stichting Nederland. In actieve dienst was de
serie vanaf 1999 bij ACTS. In 2020 keerde deze
terug in actieve dienst bij Railexperts.

Rond 1955 ontwikkelde de Deutsche Reichs-
bahn de dieselhydraulische V 60 D als onder-
deel van het nieuwe Neubautypen-programma.
Na de nummerwijzigingen op 1 juli 1970 ging
de serie als Baureihe 106 en 105 door het leven,
tussen beide zat geen technisch verschil. Tot de
familie behoren ook de 81 locomotieven van de
serie 104 met gesmoorde en geoptimaliseerde
motoren en 14 breedspoor V 60’ers voor de
veerhaven van Sal3nitz / Mukran. Toen de Deut-
sche Bahn AG werd opgericht wijzigde de serie
104 in 34; de 105 in 345 en 106 in 346. De breed-
spoormachines werden als 346 genummerd.

Bij de serieproductie die in de jaren vijftig werd
opgezet werd de V 60 van een 650 pk (478 kW)
sterke motor voorzien voor het rangeren. De
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V60-Ost
opnieuw actief

drag in bogen tot een straal van tachtig meter.
Een laag geluidsniveau was destijds al van be-
lang voor de goede waarneming van rangeer-
signalen, evenals eenmansbediening en veilige
plaatsen voor het rangeerpersoneel. De locs wa-
ren bedoeld voor middelzware rangeer- en lich-
te lokale goederentreindiensten; zware rangeer-
diensten konden in dubbeltractie plaatsvinden.
De eerste prototypes zijn gebouwd door VEB
Lokomotivbau Karl Marx (LKM) Babelsberg, maar
de uiteindelijke serieproductie is uitgevoerd door
VEB Lokomotivbau Elektrotechnische Werke
Hennigsdorf (LEW), waar tegenwoordig Bombar-
dier gevestigd is. Met in totaal 2256 gebouwde
normaalspoorlocs is de V 60 een van de meest
gebouwde in Europa. In totaal werden in Babels-
berg slechts 188 machines gebouwd (waarvan
zeventien voor bedrijven met een spooraanslui-
ting); de rest - waarvan een groot deel werd ge-
exporteerd - in Hennigsdorf.

Eerst naar ACTS..
Een deel van de serie is naar verschillende Ianden

Tsjechié, Slowakije, Roemenié en Egypte. In 1996
werd loc 106-20, gebouwd bij VEB Maxhtte
Unterwellenborn, opgehaald door de Stoom
Stichting Nederland. In 1999 is hij verkocht aan
ACTS, hernummerd als 6001 en diende daar als
onderdelenleverancier voor de twee locs die al
aangeschaft waren. Het betrof de 6002 (ex-716
524-4, fabrieksnummer 17699) en 6003 (ex-V
60-18105, fabrieksnummer 18105). De 6002 was
afkomstig uit Ceska Kamenice en eigendom van
ACHP; de 6003 van Benzina Trutnov en later
Klub pratel lokalky een lokale hobbyclub.

De beide locomotieven kwamen op 22 decem-
ber 1999 aan in Nederland en werden bij de
VSM in Beekbergen door eigen personeel van
ACTS mechanisch nagekeken. Ze verkeerden
in prima conditie, waardoor geen grote herstel-
werkzaamheden behoefden plaats te vinden.
De locs waren in 1982 gebouwd en hadden nog
weinig kilometers gemaakt. De motor die in de
V 60 zit is vergelijkbaar met die van de V 100,
alleen mist de V 60 een aantal essentiéle onder-
delen waardoor deze over mlnder pk's beschlkt




Links: Op 31 augustus
2020 vond de eerste
inzet plaats met de
RXP 6002 voor HSL
Netherlands naar
Pon in Leusden.
Daar staat de loc te
wachten totdat de
trein leeg is om terug
richting Amersfoort
terijden. Henk
Zwoferink Rechts:
Op 22 december
1999 kwamen de
twee V 60’ers aan in
Beekbergen bij de
VSM. Met behulp van
de 321werden ze het
terrein op gerangeerd.
Henk de Jager

ACTS. De gele band
werd nadat de machi- =
ne blauw geschilderd
was aangebracht.
Infebruari 2000 reed de 6002 zijn eerste rit voor
ACTS en was voornamelijk gestationeerd in
Amsterdam. In 2002 kocht ACTS twee extra V
60'ers; de 6004 (ex-V 60-16539, fabrieksnum-
mer 16539) + 6005 (ex-716 511-1, fabrieksnum-
mer 18001) via ZOS Nymburk in Tsjechié. Ook
deze twee locomotieven werden voorzien van
de blauw / gele kleurstelling.

...door naar Shortlines...

De 6002 kent een wat langere geschiedenis
dan de overige locomotieven van ACTS. De loc
is vrij snel alweer verkocht; op 17 december
2002 werd hij overgedragen aan Shortlines en
als SL1002 geschilderd in het zilver dat ook de
SL1001 droeg. Deze laatstgenoemde werd op
8 maart 2001 naar Rotterdam getransporteerd.
Achter het nummer gaat de V 60-16144 schuil
met het fabrieksnummer 16144 die eerder was
gestationeerd bij MCHZ Ostrava in Tsjechié.
Beide machines waren tot 2004 in dienst bij
ShortLines. Na het faillissement van het bedrijf
ziin de locomotieven gekocht door VolkerRail,
die de locs een flinke revisie gaf. De SL1001
werd vernummerd in 106-1 en kreeg de naam
Knabbel, de SL1002 werd vernummerd in 106-2
en kreeg de naam Babbel. Beide locs waren tot
2010 in dienst voor VolkerRail, waarna ze op 9
september 2010 zijn verkocht aan Euro Express
Train Charter (EETC). De overige drie, de 6003,
6004 en 6005 werden op dezelfde datum ge-
kocht van ACTS door EETC.

..en verder naar EETC

Sinds september 2010 beschikte EETC zodoende
over vijf machines van het type V 60. Opnieuw
werden de locs vernummerd. De ACTS 6004
werd de EETC 501, de ACTS 6005 de EETC 502,
de VR 106-1 de EETC 504 en de VR 106-2 de EETC
505. De 6003 had eigenlijk de 503 moeten wor-
den, maar veranderde al snel in een plukloc en
werd in Apeldoorn aan de losweg gestationeerd.

In 2000 werd de 6002 nog geheel geschilderd.
De blauwe basiskleur was op 26 januari

2000 inmiddels droog, zodat de gele

band kon worden afgeplakt. Twintig jaar
later werd deze gestickerd. Buiten bij de

VSM in Apeldoorn geniet de loc van een
schraal winterzonnetje. Henk de Jager

De 6002 in de primer bij de VSM in Apeldoorn , januari 2000. Henk de Jager

Bij RET aan de Kleiweg kregen de 504 en 505 eind
2010 een nieuwe schilderbeurt en een kleine re-
visie. De locomotieven ontvingen een geel front
met een bordeauxrode huif, zoals dit ook werd
toegepast op de 1200'en en rijtuigen van EETC.
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Op 26 mei 2011 werd de 504 als eerste loc in
EETC-kleurstelling overgebracht van Rotterdam
Kleiweg naar ’s-Hertogenbosch voor zijn eerste
inzet; het rangeren van de autoslaaptreinen.

De 502 reed voor Locon vuiltreinen van Apel-
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Boven: De ShortLines 1001 droeg een rood logo; de 1002 had dezelfde kleurstelling maar het logo was
daar blauw. Cor van Gageldonk Onder: Na het avontuur bij ShortLines gingen de 1001 en 1002 aan de
slag bij VolkerRail. Aldaar kregen ze een grote revisie en een schilderbeurt. Cor van Gageldonk
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doorn VAM naar Apeldoorn in de oude ACTS-
uitmonstering. Eind december 2011 sleepte hij
daar voor het laatst de reguliere treinen en ging
op reserve. In april 2012 is de loc nog enkele
keren gebruikt alvorens naar Sloe te worden
overgebracht voor rangeerwerk. In het voor-
jaar van 2012 kreeg de voormalige ACTS 6004
een opknapbeurt en het nummer 501. Naast de
rangeerwerkzaamheden in ‘s-Hertogenbosch
werd met de machines ook gerangeerd op de
Watergraafsmeer en stond er tijdens de revisie
van de slaaprijtuigen één gestationeerd bij de
RET Kleiweg. De 6005 heeft bij EETC nooit een
nieuwe kleurstelling gekregen en is de enige loc
die sinds de aankomst in Nederland zijn origi-
nele ACTS-outfit nog draagt.

Doorschuiven

Op 15 april 2015 kondigde EETC aan haar activitei-
ten per direct te beéindigen, waarna de locomotie-
ven vrijwel allemaal aan de kant zijn gezet. De 505
had het geluk dat hij in 's-Hertogenbosch stond en
nog enkele keren autowagens mocht verplaatsen.
De rest werd opgesteld op de Watergraafsmeer.
In 2018 wijzigde de eigenaar; Rail Rolling Stock
nam de locs over waarna plukloc 6003 (503) op
9 oktober 2018 naar Riwald in Almelo werd ver-
voerd om aldaar gesloopt te worden. De assen
zijn op de losweg van Apeldoorn blijven liggen.
Op 22 december 2018 werden de 501, 502 en
504 door Railexperts overgebracht vanuit de
Watergraafsmeer naar de sporendriehoek van
Haarlem. Het transport had een historisch karak-
ter, want de locs werden door de destijds terug
in ACTS-kleurstelling geschilderde 1251 getrok-
ken. Doordat de Haarlemse sporendriehoek in
2019 weer leeg moest zijn ze door Railpromo te-
ruggebracht naar de Watergraafsmeer, waarna
het weer lange tijd stil was.

Aankoop door Railexperts

Op 1 juli dit jaar viel opnieuw activiteit waar te
nemen rondom een van de V 60’ers; de 505
in 's-Hertogenbosch werd aangepakt. De drijf-
stangen werden grondig schoongemaakt en
gesmeerd, wat na een stilstand van zo'n vijf
jaar ook hard nodig was. Reden hiervan was
een transport naar Roosendaal. De vier overge-




bleven locs waren op 10 juni aangekocht door
Railexperts-dochter RXP Tractie.

Op 1 juli werd de 505 in een bont konvooi naar
Roosendaal gesleept waar hij opnieuw een op-
knapbeurt zou krijgen. Na vijf jaar stilstand zou
je verwachten dat de loc niet meer startte. Na
het nodige controle- en smeerwerk werden de
accu’s opgeladen en zonder veel problemen
kwam de loc tot leven. Oost-Duitse kwaliteit dus.
In twee maanden tijd is het casco grondig aan-
gepakt door Railexperts met ondersteuning van
het team van Michiel Dermois (Stichting 2454
CREW) en opnieuw in een blauwe basiskleur ge-
schilderd, wat een kleine twintig jaar gelden ook
was gebeurd bij de VSM in Beekbergen.

Toch werden sommige zaken nu anders gedaan.
Zo was in 1999 de gele band op de loc geschil-
derd; nu werd gekozen door om dit te stickeren,
wat sneller is en een mooier resultaat geeft. Aan
de hand van de hoogte, de dikte van de band, de
breedte van het deurtje voorop en een blokje aan
de onderzijde kon de snor digitaal gereconstru-
eerd worden. Op 27 augustus 2020 werden de
stickers door Van Santen uit Soesterberg bij Eu-
railscout in Amersfoort op de loc geplakt waarna
een proefrit naar Pon in Leusden volgde.

In de verhuur

Momenteel wordt de loc van RXP Tractie ge-
huurd door HSL Netherlands. Sinds 31 augustus
2020 is laastgenoemde gestart met een eigen
last mile-service, zodat ook klanten zonder bo-
venleiding bediend kunnen worden. De machine
wordt ingezet voor een nieuwe vervoersstroom
van het bedrijf, namelijk Volkswagens ID.3's af-

Een aantal zaken is ditmaal anders aangepakt; zo
werd de gele band ditmaal gestickerd.

Op 1juli 2020 werd de EETC 505 uit 's-Hertogenbosch
opgehaald door de 2454 en 9901. De loc stond hier zo'n

komstig uit Emden. Zo'n twee- tot viermaal in
de week zal de ex-6002 de komende weken te
zien zijn voor deze trein. Deze vertrekt vroeg in
de ochtend vanaf emplacement Amersfoort en
keert tegen de middag terug. De komende tijd
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vier jaar aan de kant. Gezamenlijk ging het in de avond
met de mP 3029 naar Roosendaal. Henk Zwoferink

zullen ook de overige drie locomotieven opge-
knapt worden. De machines zijn te huur op uur-
basis of voor een vaste termijn. Hierdoor kan ui-
terst flexibel ingespeeld worden op de behoefte
van de huurder. A
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Het eindresultaat'na twee maanden werk:
een sfrak geschilderde 6002, die weér'jareng,

| ingezet kan worden. Henk Zwoferink |,
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