De ”Oriént Expres” in Delft

De geschiedenis van de vuurloze stoomlocomotieven bij de Gistfabriek (deel 2)

Door Martin van Qostrom

Nieuwe hogedrukketel

Na 1951 toen de tweede hogedrukke-
tel, die bovendien met olie gestookt kon
worden, in bedrijf werd genomen, deed
nog slechts één van beide locs dienst. Het
verplaatsen van de lorries bij het lossen in
het ketelhuis werd door een “paard” ver-
zorgd. Deze organisatiewijze van het ko-
lentransport staat bekend als het ”oude”
kolentransport. Het “nieuwe” transport
werd tegen het einde van de jaren vijftig
ingevoerd. De kolenbakken werden bij
het “’nieuwe” transport bij de schoorsteen
opgehesen. Ook deden nu beide locs
dienst. De grote Henschel-loc reed de ko-
lentreinen van de haven naar het ketel-
huis, terwijl de kleine O&K-loc op het fa-
brieksterrein bij het ketelhuis dienst deed.
Hierbij zorgde de kleine locomotief ook
voor het verplaatsen van de lorries bij de
ophijsinrichting.

Was bij de lancering van het plan voor
een kolentransport in 1912 één van de
achterliggende gedachten, dat men bij de
haven een kolenpark kon aanleggen waar-
door de Gistfabriek minder afhankelijk
zou worden van stagnaties in het kolen-
vervoer en/of fluctuerende prijzen, één
keer zou men -en nog wel vlak voor het
geplande einde van het kolentransport-
toch nog bijna in moeilijkheden komen.

De winter van 1963

In het begin van 1963 was er een zeer
strenge winter. Ir. Volker, hoofd van de
energievoorziening bij de Gistfabriek gaf
op dat er elke dag 160 ton kolen in het
ketelhuis naar binnen moest. Echter, na
enige tijd bleek dat de kleine kolenschui-
ten door het dikke ijs niet meer konden
varen. De gemengde ketels werden daar-
om op volledige oliestook overgeschakeld.
Al spoedig konden ook de olietankers het
ijs niet meer trotseren. Eerst kwamen de
kolenhandelaren zelf de kolen aan de fa-
briek afleveren, later werd er gebruik ge-
maakt van stenenwagens die de kolen van-
af Nijmegen kwamen brengen.

Oneigenlijk gebruik van de locs

Oneigenlijk gebruik van de vuurloze
locs kwam ook voor, het waren namelijk
zeer handige trekkrachten. Oud-machinist
Van der Stel daarover: ’Er was eens een
schipper van een kolenboot, die dacht dat
hij in onze haven even zijn schip kon ke-
ren. Binnen de kortste keren lag dat schip
geklemd tussen de beide kademuren.
Ruim drie uur zijn de schipper en zijn
vrouw aan het beulen geweest om de boot
weer vrij te krijgen. Het lukte niet. Toen
ik mijn locomotief even aanhaakte was

het in een wip geklaard. Stoom won het
van stroom”.

De vuurloze locomotieven waren ook om
andere redenen zeer populair bij de kolen-
schippers, namelijk als leverancier van
warm- en vooral zacht- water voor de
grote was.

Spectaculair werd het echter bij de
verplaatsing van de kolenkaren op het ha-
venterrein. Ofschoon de wielen van deze
bunkers volkomen vastgeroest zaten, wer-
den deze wel eens verplaatst. De oplossing
was simpel: Met behulp van een stalen.

De kleine loc op zijn kant. Ton Kouwenberg —machinist bij de Gistfabriek tot 1951— was bij het ver-
laten van het haventerrein te hard door de bocht gegaan en ontspoord. De bocht tussen het haventer-
rein en het spoor langs het raccordement lag in een kuil en moest derhalve met een aanloop en met
zandstrooien op volle kracht vooruit worden genomen. Het ongeval vond plaats in 1951.

Foto: collectie J. van der Stel
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staaf en een eind staaldraad werd de zaak
verplaatst, nadat eerst de rails van de bun-
kers met olie waren ingesmeerd en zand
op de spoorrails was gestrooid. ’s Avonds
aan de eind van de dienst werd in de
bocht bij de haven afgeblazen. Met het
peilglas nog halfvol met water, werd de
afsluiter geopend en het kokende water
het land in of in de haven gespoten.

DE LOCOMOTIEVEN

Over de drie vuurloze stoomlocomo-
tieven die de Gistfabriek in haar bezit

Het lossen van de kolenkaren op het haventer-
rein van de Gistfabriek. De kolenkaren stonden
boven het dichtst bij de haven gelegen spoor en
werden via schuiven boven het andere spoor in
de lorrie geplaatst.

Foto: Collectie J. van der Stel

heeft gehad, is niet in gelijke mate iets
bekend. De bespreking van de verschillen-
de locomotieven zal daarom niet even uit-
gebreid zijn. Dankzij de heer F. van ’t Hof
die nu de eigenaar is van de O&K locomo-
tief, beschikken wij voor deze locomotief
over de meest uitgebreide documentatie.
De heer R.G. Klomp uit Duiven was zo
welwillend de gegevens uit het archief van
de Dienst voor het Stoomwezen betref-
fende de eerste beproevingen van deze lo-

comotieven ter beschikking te stellen.

Opvallend is dat de locomotieven van

de Gistfabriek in alle beschikbare docu-
menten naast de register-nummers van de
Dienst voor het Stoomwezen een locomo-
tiefnummer hadden, maar hiermee nooit
hebben gereden. Waarschijnlijk werden
deze nummers alleen voor administratieve
doeleinden gebruikt.
Op de werking van vuurloze stoomloco-
motieven zal overigens in een van de vol-
gende nummers van Stoomkroniek nader
worden ingegaan.

Locomotief No.3

Dit was de eerste locomotief die bjj
Gistfabriek in dienst kwam. Zij was in
1913 door Orenstein & Koppel gebouwd
en droeg het fabrieksnummer 6900. Deze
loc stond bij het bedienend personeel be-

Een foto uit het gedenkboek (1930):
Een van beide Henschel-locs in het ketelhuis
van de Gistfabriek. In de takels een bak van een
kolenlorrie. Als er drie bakken zijn geleegd, zal
de loc de trein verplaatsen voor de volgende
drie lorries. Foto: Gist-Brocades N.V.
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kend als ’De Kleine”. In bredere kring
had deze machine de bijnaam ”’De Rijden-
de Regenbui”. Deze loc had namelijk in
tegenstelling tot de beide Henschel-loco-
motieven geen kap op de schoorsteen
voor het opvangen van condenswater, zo-
dat indien er condenswater was gevormd,
dit ook vrijelijk rondspoot. Had de loco-
motief een kortere of langere tijd stilge-
staan dan vormde zich door afkoeling in
de stoomtoevoerleiding en de cilinders
condenswater. Werd hierna de regulateur
geopend dan spoot het water uit de
schoorsteen. De machinist wist het nog
spectaculairder te maken. Had de “Klei-
ne” een tijdje stil gestaan dan trok de
machinist de regulateur geheel open, zo-
dat door de grote stoomtoevoer het water
nog hoger spoot. Hierdoor had hijzelf
meer tijd om uit de buurt van de loc te
komen. Werd de regulateur op normale
wijze geopend dan was een nat pak verze-
kerd.

De kleine locomotief genoot ondanks
het feit dat ze veel primitiever was uit-
gerust bij het bedienend personeel een
veel grotere populariteit dan de beide
Henschel locomotieven. De loc bezat geen
zandstrooiers, geen watervanger, geen ver-
lichting en geen machinistenhuis. De be-
diening kon vanaf één van beide laag aan
de zijkanten gemonteerde treeplanken ge-
schieden. Hiertoe waren de regulateur, de
ganghandel en de handel met tegenge-
wicht voor de rem dubbel uitgevoerd. Het
benodigde strooizand bevond zich in een
emmer die op één van de treeplanken
stond. Het strooien gebeurde met de
hand, meestal door een tweede man die

gehurkt voorop de locomotief zat. Op de.

ketel bevond zich één veiligheid met een
klepopening van 45 mm. De ketel was ge-
schikt voor een maximale druk van 12 at-
mosfeer en had een inhoud van 2600 li-
ter. De aanvoerpijp had een diameter van
50 mm en was geschikt voor een maxima-
le stoomdruk van 15 atmosfeer.

Haar populariteit dankte de “Kleine”
voornamelijk aan de grote bewegingsvrij-
heid die de machinist genoot. Je kon de
loc snel verlaten om even iets in orde te
brengen en nog veel sneller kon men op
één van beide treeplanken springen om de
loc weer te bedienen.

Het remmen vond plaats door middel
van een handrem met contragewicht,
maar die uitwerking was, zeker met een
beladen trein achter de loc, zeer gering.
Daarom had men een geheel andere me-

thode ontwikkeld. Wilde men remmen
dan werd het ganghandel omgetrokken en
regulateur geheel geopend, zodat met de
grootst mogelijke tegendruk in de cilin-
ders werd geremd. In de praktijk was ge-
bleken dat het geven van tegenstoom veel

enig overleg te gebeuren. De lorries waren
immers onberemd. Remde men te krach-
tig met een volle trein dan was de kans
groot dat de hele zaak door het gewicht
van de lorries ging scharen en vervolgens
ontspoorde.
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. Dordreoht = 10 april 19(4.
De Hoofdingenieur-Districtshoofd

voor het Stoomwezen in het 28 district,

effectiever was dan het gebruik van de
handrem. Wilde men een volle trein met
de handrem tot stilstand brengen dan kon
men er steevast op rekenen dat de trein
gewoon doorreed. Het remmen met te-
genstoom diende in zo’n geval wel met

Op een zekere dag kwam machinist
Van der Stel met een kolentrein, bestaan-
de uit twintig beladen kolenbakken, uit
de bocht naar het ketelhuis. Van de an-
dere zijde dook plotseling een vrachtwa-
gen op. Hij remde daarop uit volle macht,
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waarop de kolentrein schaarde en de loc
uit de rails werd geduwd. De ontspoorde
loc belandde vervolgens in het fietsenhok
en bracht de nodige schade aan aan aldaar
gestalde fietsen. Van der Stel kwam er
door een sprong van de treeplank zelf
zonder kleerscheuren af.

=

's-Gravenhage - Stadhouderslaan 102 - Telefcon no. 01700 - 5L0100

Laboratoriumrappcrt no. 28061 Datum: 1 april 1960
Betreffende: magnetisch onderzoek van
o fabrieksno. 6300

een Loconotief ketel
no. 3 ) »
van Gist- en Spiritusfabriek te Delft.

Op 28 maart 1960 zijn de aangegeven nagel-

gaten van bovenbedoeld toestel, t.w.:

uit de lanssnaad 10
uit elk der 2 rondnaden 2

magnetisch op scheuren onderzocht.

Van het resultaat van dit onderzoek is de volgende
aantekening in het controleboek gemaakt:

"De aangegeven nagelgaten zijn magnetisch op scheuren onder-
zocht. Hierbij zijn geen scheuren geconstateerd".

Advies: goedkeuren voor onbepaalde tijd.

A Voor het Hoofd van de Dienst
7 voor het jtoomwezen,
de Hoofdingenieur,

{)W 1 Al

Vs SS T

AETAT M

de Heer Hoofdingenieur-Districtshoofd
voor het ytoomwezen
in het 2e district

Dordrocht.-

-209-

zonder kleerscheuren vanaf.

Dat de bediening vanaf de treeplank
ook nadelen kon hebben, merkte Van der
Stel de dag na zijn trouwen. Zijn collegae
van de fabriek hadden de loc voor deze
gelegenheid versierd met waslijnen en was-
goed. Toen ze gedrieén op de treeplank
van de loc vlak voorbij het klapwissel op
het haventerrein stonden, kwam Jan de
Vreede met de grote loc over het andere
spoor. Hij passeerde de drie zo rakelings
dat ze zich tegen de ketel moesten druk-
ken om niet geraakt te worden. Schrikken
was het wel op die treeplank tussen het
wasgoed.

Op 24 november 1913 werd de loc be-
proefd door de Dienst van het Stoomwe-
zen, die vervolgens op 13 januari 1914 de
voorlopige vergunning verleende. De defi-
nitieve vergunning voor het gebruik van
deze loc kwam op 28 mei 1914. Daarna
volgt een periode van 40 jaar waarvan be-
treffende de technische staat van de loc
niets meer bekend is. In 1955 vond op 17
februari weer een beproeving van de ketel
plaats, en een goedkeuring voor 6 jaar
volgde. Op 21 februari 1957 werd de ke-
tel inwendig geinspecteerd, waarbij werd

Locomotief No.3 (O & K, 6900 / 1913)

geconstateerd dat de binnenzijde “put-
tig” was. Deze constatering had echter
geen verdere consequenties voor de ver-
gunning.

De volgende ketelbeproeving vond in
1960 plaats. Op 28 maart 1960 werden
de op 24 maart 1960 aangewezen nagel-
gaten magnetisch op scheuren onder-
zocht, waarbij het laboratorium van de
Dienst voor het Stoomwezen geen onre-
gelmatigheden in het rompmateriaal aan-
trof. Na dit zogenaamde “ferroflux’’-on-
derzoek gaf het laboratorium aan de
Hoofdingenieur— Districtshoofd voor het
Stoomwezen in het tweede district (Dor-
drecht) het advies om de ketel voor onbe-
paalde tijd goed te keuren. Tenslotte
werd op 11 april 1960 de ketel onbekleed
opnieuw beproefd en de vergunning, die
overigens 10 april 1960 was gedateerd,
voor het gebruik van de locomotiefketel
voor onbepaalde tijd afgegeven. Deze ke-
telkeuring zou tevens de laatste inspectie
van de vuurloze ketel van deze loc zijn.
Wel werden nog de vierjaarlijkse inwendi-
ge ketelinspecties gehouden.

Een maand na de ketelkeuring, op 12
mei 1960 werd er door de Dienst voor het
Stoomwezen een inwendig onderzoek ver-
richt, waarbij werd vastgesteld dat de bin-
nenzijde van de ketel over ’t geheel geno-
men puttig was ingeteerd. Deze conclus-
sie trok men ook bij de volgende inwen-
dige inspectie op 27 mei 1964. Bij het in-
wendige onderzoek op 2 mei 1968 stelde

men vast, dat de intering van de binnen-
zijde van de ketel ernstiger was geworden.
De ketel kon nog in dienst, maar de vol-
gende inwendige inspectie zou na twee
jaar in plaats van vier jaar moeten plaats
vinden om opnieuw de romp en de fron-
ten van de ketel te bekijken.

Op 5 februari 1970 werd de loc buiten
dienst gesteld, waarna op 27 februari
1970 de vergunning door de Dienst voor
het Stoomwezen werd ingetrokken.

Locomotief No.4

Deze loc stond bekend als ”De Gro-
te”. De firma Henschel & Sohn te Kassel
leverde deze loc in 1914 met fabrieks-
nummer 13067. De loc beschikte over
een machinistenhuis, een zandstrooiin-
richting en verlichting. Opvallend is dat in
tegenstelling tot wat gebruikelijk is bij
vuurloze stoomlocomotieven de cilinders
aan de voorzijde van de loc waren ge-
plaatst.

Het strooizand werd in de zanddom
op de ketel meegevoerd en kon via twee
stortpijpen die aan elke zijde tussen de
beide wielen bevonden op de rails worden
gestrooid. Ook deze loc bezat een hand-
rem die niet al te best functioneerde,
zodat men meestal tegenstoom gebruik-
te om te remmen. De ketel was ge-
schikt voor een maximum stoomdruk van
12 atmosfeer.

In de jaren vijftig werd de loc uitgerust
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Jan van der Stel op de voetplaat van de grote loc (Henschel 13067).
De foto is genomen op het haventerrein in juli 1966.

Foto: Gist-Brocades N.V.

met een accu voor de verlichting en werd
er tevens een mobilofoon aangebracht.

Na aankomst bij de Gistfabriek werd
de loc op 10 juli 1914 door de Dienst
voor het Stoomwezen beproefd en goed-
gekeurd. De Gistfabriek ontving op 27
oktober 1914 vervolgens de definitieve
vergunning voor het gebruik van de loc.
De machine heeft nog tot 1969 dienst ge-
daan en werd tenslotte evenals de “’Klei-
ne” in februari 1970 buiten dienst ge-
steld.

Locomotief No.26

Toen de capaciteit van het ketelhuis
verder werd vergroot, ontstond er behoef-
te aan een derde loc. Dit was noodzake-
liik omdat men op dat moment geen re-
serveloc voorhanden had.

Deze loc werd in 1919 door Henschel on-
der fabrieksnummer 16427 gebouwd en
in 1920 aan de Gistfabriek afgeleverd. Op
11 maart 1920 werd de locomotief be-
proefd en goedgekeurd, waarop de Dienst

‘;

Hoofdafmetingen vuurloze locs

Loc Nr. Gistfabriek 3 4 2%
Fabrikaat Orenstein & K.  Henschel Henschel
Fabrieksnummer 6900 13067 16427
Bouwjaar 1913 1914 1919
In Dienst 1914 1914 1920
Definitieve Goedkeuring Stoomwezen 28.5.1914 27.10.’14 28.2.1921
Stoomspanning max. 12 12 12 kg/em2
Cilinder diameter 200 350 350 mm
Slaglengte 200 300 300 mm
Drijfwiel - diameter 400 450 450 mm
Radstand 780 1000 1000 mm
Stoomverdeling O&K Patentlijst- Walschaerts Walschaerts
hangbeweging
Buiten Dienst 1970%) 1970%) 1940(?)

*) Dit betreft de officiéle buitendienststelling, dat wil zeggen de intrekking van de
vergunning door de Dienst voor het Stoomwezen. De feitelijke buitendienstelling

gebeurde reeds eind 1969. . -
Gistfabriek Delft
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voor het Stoomwezen op 28 februari
1921 de definitieve vergunning afgaf.

Over deze loc is verder weinig bekend.
Zij zou in 1940 aan de ambachtsschool in
Delft zijn geschonken, maar ondanks de
nodige naspeuringen viel hierover niets
meer te achterhalen. Wat er in werkelijk-
heid met deze loc is gebeurd, blijft voor-
alsnog duister. Mocht iemand iets meer
over de verdere geschiedenis van deze loc
weten, dan zouden wij dit graag verne-
men.
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wordt vervolgd

ERRATA OP ”DE ’ORIENT EXPRES’
IN DELFT” (SK 25 / JUNI 1984)

Eén van de medewerkers van de Gist-Bro-
cades N.V. de heer A. Spiering, die zelf
ook nog bij het kolentransport werkzaam
is geweest, wees ons op de volgende on-
juistheden in het artikel.

1. De machinist op de foto op het kop-
blad is NIET Jan van der Stel, maar
Dirk Ouwersloot. (pag.4) Ook de heer
J. van der Stel wees mij op deze on-
juistheid bij ons laatste gesprek.

. Het kolenmengsel waar de stationaire
ketels mee werden gestookt bestond
uit 80 procent anthraciet en 20 pro-
cent vette kolen. Anthraciet is name-
lijk een magere kolensoort, waar vette
kolen bijgemengd werden om zo de
slakvorming te verbeteren. (pag. 7)

3. De bunkers van de ketels 25 en 26 in
het ketelhuis werden precies in de om-
gekeerde volgorde gevuld. De kolen-
brander van ketel 26 werd als eerste
gevuld en daarna pas de bunker van
ketel 25. Dit omdat op de bunker van
ketel 25 het zogenaamde ’vol”-signaal
was aangebracht. (pag. 7)
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-bahn Hitlers” voor fl. 75,-. Diverse HO

spoorwegattributen, wagons, rijtuigen etc.
Voor lijst zend postzegel van fl. 1,-. Ook
tel. te bevragen Tel: 04780-83842.

A. Weijts, Witzand 11, 5801 HH Venray.

Te koop STEREO-GELUIDSCASETTE
van “”Stoom 81, SSN 41 105 met NVBS-
expres, complete stoomcavalcade, rit nr.1
enz. Extra: cabineopname Elok 1116
(1978) en vertrek VSM 23 076 naar Rhei-
ne (1977). Prijs fl. 12,50. Tel. te bestellen
na 20.00 uur op nr. 035 — 85 41 59.

Te koop: Betriebsbuch DB-stoomlocomo-
tief 050.1663 fl. 200,-, Videofilm van de

Schiefe Ebene - depot Rheine Hauenhorst
en Dampflokabschied. Systeem VHS
fl. 100,--. Diverse kleurboeken van stoom-
locomotieven, per stuk fl. 5,--. H. Bauer,
Schiestraat 28, 2201 AS Noordwijk, tel.
no. 01719 - 18130.

‘Aangeboden ter verkoop: 2 x Sp. I, locs
Br 78 2C2 Aster Live Steam / Marklin.
Electrische uitv. naar echtheid verbeterd.
4 x Sp. I Abteilwagen 3 assers (kortge-
koppeld) Mirklin Sp. O loc Br. 80 Riva-
rossi incl. rails. Prijzen n.o.t.k. 03499 —
82973. W.A.C. v/d Berg, Dopperstraat
102, 3752 JJ Bunschoten.

Vraag en aanbod

De rubriek vraag en aanbod is geheel
kostenloos. Mocht u iets te koop of
iets nodig hebben, dan aksepteren wij
graag uw advertentie. Zakelijke adver-
tenties worden genegeerd.

Te koop 2 boekjes voorwaarden en tarie-
ven van de LTM uit ca. 1924, idem 2 st.
van de RTM uit 1908/1914, achtdelige
boekenserie Wyt ”de spoorwegen in Ne-
derland” voor fl. 130,—, boek ’Breitspur-

uitsluitend bellen op zondag).

ge nummers naar het verkoopbureau.

L BEMIDDELING

BUREAU VOOR
VERKOOP

De volgende zeer bijzondere voorwerpen liggen ter verkoop bij het Bureau voor
verkoopbemiddeling: STOOMLOCOMOTIEFNUMMERPLATEN (1x 1600 en 1x
8200), SS gedenkboek 1913, seinreglement 1935, HIJSM gedenkpenning 1914,
stakingspenning, velen bijzondere boeken/tijdschriften en verder veel spoorcuriosa

Het verkoopbureau is elke eerste zaterdag van de maand geopend van 13.00-16.00
uur. Adres verkoopruimte; Koningshoef 227 (7e etage), 1104 EK Amsterdam
Zuidoost (Bijlmermeer). Beheerder: Kees Huurman. Tel.no. 020 - 906133 (s.v.p.

OUDE NUMMERS VAN STOOMKRONIEK zijn nog mondjesmaat aanwezig.
Bent u geinteresseerd in oude nummers ! Bel voor een overzicht van nog aanwezi-




