Spoorvervoer bij Yara

Drie oranje locomotieven en een Krappe boog

Hendrik Bouwknegt en Henk Kolkman

Het spoorbedrijf in Zeeuws-Vlaanderen is erg boeiend, niet alleen door de inzet van de vijf locomotieven serie 204 van Railion, maar ook
door het intensieve vervoer en de vele mogelijkheden om foto’s onderweg te maken. Spoorklant Yara is in enkele jaren tijd getransformeerd
van een kunstmestfabriek onder de naam Norsk Hydro in een hypermodern chemisch bedrijf. Met drie locomotieven en een fraai sporen-

plan is er genoeg te beleven.

Het spoorbedrijf in Zeeuws-Vlaanderen
is in twee stukken gedeeld door het
brede en intensief bevaren Kanaal van Gent
naar Terneuzen. Aan de westoever komt de
lijn uit Belgié Nederland binnen in Sas van
Gent. Het spoor loopt noordwaarts en bereikt
bij Sluiskil een splitsing: rechtdoor naar che-
miegigant Dow (dagelijks twee treinen
getrokken door Belgische locs reeks 77, drie
keer per week een containertrein van DLC),
rechtsaf naar de brug over het Kanaal van
Gent naar Terneuzen. Vanaf de brug komt de
lijn uit op emplacement Terneuzen Zuid
(Tnzz). Hiervandaan worden drie klanten
bediend (Ovet voor kolen, Verbrugge voor
papier en Broomchemie) en gaat het spoor
verder naar Terneuzen.

Emplacement Axel

Vanaf Tnzz gaat een spoor zuidwaarts en
bereikt na twee kilometer emplacement Axel.
Met zijn vijf lange sporen is het een herinne-
ring aan de “goede oude tijd” toen hier nog

de Cokesfabriek in bedrijf was en de
Stikstoffabriek. De Cokesfabriek met de
officiele naam ACZC (Association
Cooperative Zéelandaise de Carbonisation)
sloot de poorten in 1999. Tot ver in de jaren
negentig verstuurde het bedrijf elke werkdag
minstens £én lange trein met cokes. Op het
bedrijfsterrein waren drie rangeerlocs en drie
bluslocs actief in een imponerende omge-
ving met grote hallen, zwarte bergen en veel
activiteit. Na de sluiting werden de meeste
gebouwen gesloopt, thans is afvalverwerker
Heros er actief, zonder spoorvervoer.

Vanaf Tnzz loopt de lijn verder richting Hulst
over het traceé van de voormalige spoorlijn
van de maatschappij Mechelen - Terneuzen
{MT). Het reizigersvervoer hield het tot 1952
vol, in 1968 viel het doek voor het
vervoer en werd emplacement Ax
einde van het spoor.

De wonderen zijn de wereld nog mist uit: in
1992 werd vanaf het = .
spoorlijn van vier kilometer aangesiegd naar

industrieterrein Axelse Viakte. Nadat er in de
eerste periode enkele treinen reden, lag het
spoor er jarenlang ongebruikt bij. Vanaf mei
2001 is er weer spoorvervoer: Railion haalt
bij staalverwerkend bedrijf Outokumpu enke-
le keren per week een tiental wagens type
Shimmns voor afvoer van rollen plaatstaal
naar ltalié.

Kunstmest

In 1912 was in Sluiskil de cokesfabriek opge-
richt. In 1929 startte als buurman de van ori-
gine Belgische Compagnie Néerlandaise de
I’Azote S.A., onder ouderen nog "d’'n Azot”
genaamd. Het cokesovengas was een
belangrijke en relatief goedkope grondstof.
De nabijheid van het kanaal en de beschik-
baarheid van arbeidskrachten waren andere
redenen voor vestiging. In 1962 kreeg het
bedrijf een Nederlandse naam: Nederlandse
tikstof Maatschappij, NSM. Sinds 1979 is
=t onderdeel van het Noorse Norsk Hydro.
n 1289 werd de naam Hydro Agri Sluiskil

De serie 2200 maakte de dienst uit in Zeeuws-Vlaanderen van 1993 tot 2003 Op 2 nowember 2001 is Joc 2376 op weg van Terneuzen Zuid naar Sas
van Gent. Aan de haak heeft hij een ketelwagen voor ammoniakvervoer en 21 Franse zefflossers type Tapps en Tanpps voor kunstmestvervoer.

Harold de Groot
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In de jaren tachtig en negentig maakte de
kunstmestproductie in West-Europa een
grote malaise door. Norsk Hydro kwam daar
versterkt uit door tijdig te diversificeren, een
hoge efficiency (ook van energie) in de pro-
ductie en de beschikbaarheid van het Noorse
gas. De productie in Sluiskil nam in die peri-
ode toe. Het cokesovengas van de buurman
werd in 1966 als grondstof vervangen door
aardgas, maar werd nog tot in de jaren tach-
tig gebruikt voor het stoken van de ketels.

Yara Sluiskil

Anno 2006 is Yara Sluiskil een modern che-
misch bedrijf met 640 werknemers. Het com-
plex bevat drie fabrieken voor ammonizak
(productie in 2005 1,70 miljoen ton), twee
voor salpeterzuur (1,3 miljoen ton), twee
voor ureum prills en granules (0,75 miljoen
ton), twee voor nitraat granules (1,80 miljoen
ton) en vier voor kooldioxide (CO,, 0,43 mil-
joen ton). CO, werd tot in de jaren tachtig in
de lucht geloosd, toen mede door milieuwet-
geving besloten werd het product te verko-
pen. Inmiddels produceert Yara Sluiskil kool-
dioxide van de hoogste zuiverheid, die
geschikt is voor voedingsmiddelen. Zo bevat
de Coca Cola die in Europa wordt geprodu-
ceerd kooldioxide uit Sluiskil. Innovatie en
productontwikkeling houden nooit op: begin
2006 werd de grootste Europese productie-

Het vervoer van gevaarlijke stoffen staat vaak
in het brandpunt van de maatschappelijke
belangstelling. Om alle betrokkenen goed te
informeren, liet Yara in 2005 de demonstratie-
ketelwagen van Railion langskomen. Loc 1
staat met zijn ongebruikelijke last bij laadge-
Souw 1. Yara

Richting Terneuzen

locatie voor "Ad Blue” (een vloeistof op basis
van ureum die aan uitlaatgassen wordt toe-
gevoegd om de milieubelasting te reduce-
ren) geopend in Sluiskil. Yara produceert dit
onder de merknaam Air1.

Het complex is nagenoeg zelfvoorzienend
met bijvoorbeeld een eigen elektriciteitscen-
trale. Van de geproduceerde ammoniak
wordt 70 procent elders op het complex
gebruikt voor de productie van meststoffen.
Yara Sluiskil ligt strategisch aan het Kanaal
van Gent naar Terneuzen. Bij Yara kunnen
schepen met een diepgang van 10,7 meter
en een laadvermogen van 50.000 ton aan de
eigen kade aanleggen. Geen wonder dat de
afvoer van producten voor 81 procent per
schip gaat. Yara levert vooral aan codperaties

en distributiecentra die de producten .
zelf verpakken en/of mengen tot bruik
product voor de eindgebruiker.

onzichtbaar. De grondstof aardgas kom: ¢
pijpleiding uit Noorse gasvelden via
Engeland en Zeebrugge, verder levert de
buitenlucht de grondstof stikstof.

Spoorvervoer

Yara Sluiskil gebruikt het spoor voor de
afvoer. Het niveau is na een dip rond de
eeuwwisseling en een ongekende piek in
2002 licht groeiend. In 2005 werd met 274
wagens 160.745 ton afgevoerd, vier proce
van de totale afvoer. In de tabel op bladzij
34 de ontwikkeling vanaf 1996.
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Tot in 1993 waren Bakkies van de serie 600 heer en meester in Zeeuws-y 22n0=ren Hzt is 10 november 1992, een dag voor Wapenstilstandsdag die
in Belgié en Frankrijk een nationale feestdag is en waarop i=
is aangekomen op emplacement Axel met de wagens voor =
afvoer van kunstmest. Links is het afbuigende spoor nzzr
inmiddels zijn gesloopt. Harold de Groot

sorvervoer stilligt bij gebrek aan aanvoer uit Belgié. De 638
= voor de afvoer van kooldioxide en zelflossers voor de
ziin gebouwen van de cokesfabriek zichtbaar die

Spoorvervoer Yara (wagens per jaar) §p°re” _
Op het complex ligt een ”aal sporenplan, zo
1996 2272 2000 417 2004 2685 geschiki voor de m k . Er zijn twee
1997 2100 2001 579 2005 2740 type Tads voor korrels, ketelwa- spoorpoorien uiting bieden op het
1998 1724 2002 3513 ‘ /loeibaar urean. Gemiddeld zijn er landelijk railnet. Halverwege emplacement
1999 732 2003 2455 | o rwee bloktreinen per week. Met Axel ligt spoorpoort 1, aan de zuid-oostzijde
| 0 elwagens is er afvoer van salpeter- is begin jaren tachtig spoorpoort 2 versche-
zuur, zmmoniak en sinds vorig jaar weer nen. Voor die tijd werden de locs af en toe
\ vooldioxide. Dit laatste vervoer heeft enkele bij de Cokesfabriek gedraaid om eenzijdige
jaren stilgelegen. De meeste wagens gaan wielslijtage te voorkomen. Nu hoeft dat niet
| } naar Frankrijk en Duitsland, enkele keren per meer omdat het sporenplan een “keerlus”
f week gaat een wagen ammoniak naar Dow bevat.
in Terneuzen. Op het complex heeft elke ladingsoort zijn

In de stemmige eerste zonnestralen van 16 januari 2007 nadert de 2212 met een bloktrein kunst-
mest Sas van Gent. Achterop is direct maar de overige afvoer van Hydro Agri meegenomen
zodat daar niet nog een aparte Unit Cargo-trein voor hoeft te rijden. Dergelijke flexibili-
teit is in Zeeuws-Vlaanderen volstrekt normaal, in de rest van het land moet
Railion er nog een beetje aan wennen. Harold de Groot




Op het complex van Yara rijden drie locomo-
tieven. Naast de twee van Orenstein & Koppel
is deze CMI van Cockerill actief. Op 7 april
2006 staat hij met twee wagens salpeterzuur
aan de haak op het punt te vertrekken vanaf
het spoor waar de belading van CO, plaats-
vindt naar de weegbrug bij Laadgebouw 1. De
vitale boom bewijst dat op het terrein van
Yara, temidden van alle meststoffen, de natuur
het prima naar zijn zin heeft. Geheel links zijn
de twee sporen te zien waar Yara af en toe
lege bloktreinen opstelt in afwachting van
belading. Henk Kolkman

eigen laadstation (zie tekening). In
Laadgebouw 1 worden spoorwagens me:
kunstmestkorrels geladen, Laadgebouw 2

beladen van de ketelwagen
ammoniak en salpeterzuur
andere plaatsen. Met nzam

ammoniak gaat met uiigebreside veiligheids-
maatregelen
Opvallend is
op het comp

wordt voorkomen door de schroefkoppelin-
gen losser te draaien, maar de boog geeft zo
veel wrijving dat de locomotief erg zwaar

wordt belast. Beladen bloktreinen worden
altijd in twee delen vervoerd om het hanteer-
baar te houden en de loc te ontzien.

Alle wissels op het terrein zijn traditionele
exemplaren met een contragewicht. Op het
terrein staan geen seinen, men rijdt op zicht.
Bij Laadgebouw 1 is een weegbrug voor
spoorwagens.

Railion

Het contact tussen Yara en de Railion-ploeg
in Terneuzen verloopt altijd goed. Zodra Yara
wagens heeft beladen en ze op emplacement

Axel heeft geplaatst, gaat er een telefoontje
naar Railion. Het tijdstip waarop Railion ze
haalt, varieert. Als er een ketelwagen voor
Dow is, gaat die meestal vroeg in de ochtend
weg omdat hij in Sas van Gent of bij de aan-
sluiting nabij de brug in een trein nazar Dow
gerangeerd moet worden. Voor de overige
afvoer komt Railion doorg b
deel van de ochtend of tu
bezoek in Axel. Deze w
Cargo-trein 45603 om 13.
Terneuzen Zuid naar Sz

o0
[

Op de sporen bij Laadgebouw 1 genieten de beide locs gebouwd door Orenstein & Koppel van de zon. Rechts staat loc 2, gebouwd in 1973, links de
sterkere loc 1 uit 1966. Deze heeft een ketelwagen ammoniak aan de haak, die hij kort daarvoor bij de belading heeft opgepikt. Dz opnzme werd

gemaakt op 7 april 2006. Henk Kolkman
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Zeehaven. Bloktreinen kunstmest kennen
hun eigen dynamiek.

VYara plaatst wagens die gereed zijn op
emplacement Axel op één van de twee spo-
ren naast het bedrijfsterrein. Voor een trein
de poort uit gaat, is er telefonisch contact
met Railion om te vermijden dat er onver-
wacht twee treinen tegelijk zouden zijn. o
Indien het handig uitkomt om gelijktijdig aan-
wezig te zijn, bijvoorbeeld bij het uitwisselen
van wagens, is er direct contact. Overigens
is emplacement Axel erg overzicht
ruim van opzet.

Eigen locs
VYara Sluiskil heeft liefst drie dienstvaardige
dieselhydraulische locomotieven. Loc 1 deed

Intern vervoer in Zeeuws-Viaanderen is het ammoniakvervoer tussen Yara e
van Dow, bij de brug even gestopt. De voorste ketelwagen geeft hij over aan de wachten
brengen. De rest van de trein uit Dow wacht rechts in beeld g

In 2005 werd loc 1
getroffen door een
asbreuk. Vlak bij de
plaats waar het
onheil geschiedde,
werd de loc naast
het spoor gezet en
opgebokt. Het duur-
de enkele weken
voor de as was her-
steld en de loc weer
ingezet kon worden.
Yara 4

De fabrieksplaat van
loc 1. Henk Kolkman

bij Bayer in Uerdingen (bij Krefeld) onder
nummer Bayer 7 dienst tot hij in 1980 in
Sluiskil aankwam. Hij is bij machinisten van

f t door zijn goede zicht uit de

[4})
O

n lichter en recenter type. nij

deed tot in 1985 dienst bij Howaldtswerke in
Kiel. Als enige van de drie locs heeft hij geen
wagenberemming, zodat hij niet geschikt is
voor zware rangeerdelen en niet buiten de
poort mag komen.

De opvallendste verschijning is loc 3, waar-

van de hoekige vorm contrasteert met de

vloeiende lijnen van beide O&K’s. Bij Yara
wordt hij d’'n Belg genoemd of de CMI, naar
de volledige fabrieksnaam Cockerill
Mechanical Industries. Zijn bewogen verle-
den wordt in het kader toegelicht. Als nadeel
in het gebruik wordt genoemd dat het uit-
zicht minder is door de lage zit in de cabine
i rende gang vanwege zijn korte
mm tegenover de 2500 en
cs 1 en 2). Als moderne
van een antislip-
m en een auto-

matische zandstrooier.

Alle locomotieven hebben een oranje kleur
met een rode band. Gevraagd of dit coit een
huisstijl was, antwoordt een zegsman met
Zeeuwse nuchterheid: "nee hoor, de locs zijn

n Dow. Op 20 juni 2003 is de 204 516, op weg met de Unit Cargo-afvoer
de 204 399 die hem direct via Terneuzen Zuid naar Yara zal
eduldig op voortzetting van de reis naar Sas van Gent. Harold de Groot
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Loc 3
Over het bouwjaar van loc 3 kan men twis-
ten. Het fabrieksnummer geeft aan dat hij
oorspronkelijk in 1960 door Cockerill is
gebouwd als loc 13 voor zusterbedrijf
Cockerill-Ougrée in Seraing (bij Luik).
Bijzonder is dat het frame niet uit balken en
platen in elkaar is gelast, maar uit één stuk
gegoten is. Er zijn circa 500 stuks van dit
loctype gebouwd, waaronder de reeks 91
van de NMBS (waarvan in april 2006
afscheid genomen is) en 32 stuks voor d=
Hoogovens in IJmuiden. Nu nog is er zo'»
Cockerill actief bij Staalhandel Lommaz==— =
Born, er zijn er nog twee bij Corus en d=
Stoom Stichting Nederland bezt "W
De nieuwe fabrieksplaat op d= loc cz=m
echter 1990 als bouwijaar, to=n A

door

Hieri

Nr Fabrikant Fabrieksnummer Bouwjaar
NSM/Yara
La Meuse 3252 1929
0&K 25388 1954
1 0&K 26543 1965
0&K 26765 1973
3 CMI 3812 1960/1990

06&K: Orenstein & Koppe!
CMI: Cockerill Mechanical Industries

Loclijst (alle twee-assers, behalve de La Meuse stoomloc)

meld wordien by d B C 5
“Enkhuizen” n

Sluiskil bij wat 1oen mog de NSM hest= in
1972 kwam hij als "Siuskil™ b de SEM. in
1998 werd de naarm gewizgd in

". Anders sIoomiocs hesf: de
NEW niet gera. Ter deime dieseimechani-
sche 0K verdmeen nz de komst van de

S’ 1290 TersionE waren er omsTeEsks
1580 mwee Zagro's. Dt Zijn lommies, waarop
2=n vorthefruck geraden kan worden die
sEanc op sen rollenbank vie kstingen de
wisiyes van de lome aandriit. Ze bevielen
Mt 2n Zijn weinig gebruiki

“Enkhuizen

Onderhoud, rijden

Het onderhoud aan de drie locomotieven
doet Yara Sluiskil zo veel mogelijk in eigen
beheer. Dit garandeert een goede inzetbaar-
heid. De eigen werkplaats waar allerhande
transporimiddelen en onderdelen worden
gerepareerd en onderhouden, heeft voldoen-
de expertise om dit snel en efficiént uit te

Type Gewicht (ton)  Vermogen (pk) In dienst
Cn2t 32 200 1929-1971
Mv4 14 60 1954-1990
MB10N 32 250 1980-heden
MB170N 28 170 1985-heden
040A 40 375 1990-heden

voeren. In toenemende mate is de verkrijg-

het dat ze elke paar maan-
iigen. Bij Laadgebouw 1 is

onder een Spoor aanwezig
gedeki met metalen pla-

De llocs kunnen 24 vur per dag, zeven dager
DEr WeSK INgEZSt W n de verlading
atinu. In elke ploeg

i)

bevoegd om op de locs &=
betr=fit het achtien personen. De inzetbaar-
head van de locs s liermes maximaal flexi-
Del In het verleden was er sen vasie machi-
nist met rangeerdex. De locs werden zorgvul
diger behandeid maar konden alleen over-

een ploeg met machimst en rangeerder
dienst, onderiing comtact geschiedt met
handgebaren of een poriofoon. Om N
heidsredenen werk: Yar= Suskil nies mes

eenmansbediening. T

Dit artikel kwam tot siand dank I o2 metwilier-
de medewerking van Yar=
woord van dank gaat wit r
Kooyman en Van Mol.

Geraadpleegde bronnen

- www.sluiskil.yara.com.

- H.G. Hesselink, Geschiedenis der Spocrmegen
Gent - Terneuzen en Mechelen - Terneuzen
Kloosterzande, 1982.

Op 12 april 1995 is de 2203 Jjuist met 23 zelflossers type Tads in Axel aangekomen. Hij kan direct weer aan de slag: op spoor 2 staat een trein met
cokes voor Luxemburg te wachten op afvoer. In 1999 moest de cokesfabriek zifn poorten sluiten. Harold de Groot




